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Pirandello®, un nouvel outil
doail de ° | a
pour | Ou:

La cité comme fabrique économique, créatrice de
richesse et de bien-étre



Un triple objectif

B Améliorer les prévisions de trafic long terme par la prise en compte de
| 60 ®v olbcale de @ population et des emplois (exemple A86);

B Tenir compte dans | es analyses ®
comportements micro-economiques, et non pas seulement des gains
de temps (ou dobébaccessibilit®),;

m Avoir un outil de di al ogue et do
op ®r at i o rardieelsuffisaanensprecis et comprehensible pour
di scuter des op®rations dobébenverg
Infrastructures) et global (yc environnemental);

m Dans le domaine des transports (en 25 ans) : seules A 14 et A 86 pour les
routes, quelgques extensions des réseaux en site propre pour SNCF et
RATP, quelques tramways.

Beaucoup de projets étudiés sérieusement comme Orbital (devenu Arc
Express), Laser , Hysope, Villexpre
étaient efficaces du point de vue des transports (TRI socio-économique
parfois supérieurs a 20%).
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Un constat : une place vide entre deux cultures

mLa pratigue actuell e tourne autout
modal

B Il manqgue la description de nombreux comportements:
m Le choix de la mobilité
mlLe choix de | 0heure de d®part

m Le choix de la destination
m Le choix du lieu de résidence

m |l faut des maintenant considérer le service de transport dans son
ensemble (TC, VP, localisation,...)

Modeles Mod | es doé®qui | iModekes de dybamique :
de trafic trafic genéralisé+formation urbaine

classiques des prix+localisation (DSCMOD, TRANUS,

(4 étapes) MEPLAN,

—
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Un s i t-ee-Frahce.l. |

m 11, 7 mi ons Il tants au total,
i

|1
aujourdohui , Croissance
reguliere Evolution de la population

de larégion lle-de-France
Valeur du stock des depuis | 6an
Investissements qui constituent
la ville, estimés au prix du
marché : 2000 G u, réepartisen

m 1300 G u pour le logement et

m 700 G U pour les équipements
publics, les bureaux, les
commerces et les usines.
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Valeur du PIB (2006) et du bien-
étre socio-économique : 700 G
u/an

Pour fixer les idées:

lle-de-France 2040 = lle-de-France 2010
+ Rhone-Alpes 2010

La « rentabilité » annuelle de la
Région francilienne est
supérieure a 30%
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Un phénomene majeur : la dédensification de la ville de Paris
et du coeur de | 6aggl om®r ati on

Densité de population
en 1793

(1467 498 hab.)

Densité de population
en 1866

(3 038 052 hab.)

Densité de population
en 1931

(6 705 766 hab.)

Sources :

Cofiroute 2008 et aprés)

Densité de population
en 2008

- % Projection

Somces :

mmmmmm

~5a8R84

Sources :
EHESS et INSEE (1793 4 1999)
Cofiroute (2008 et aprés)
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L6l DF aujourdohui: un coeur dobagg

Densitée de population
en 2008

Projection

Légende
(habkm?)

W 35000- 100000
W 30000- 35000
- 30000
- 25000
- 20000

7000- 10000
4500- 7000
2750- 4500
1750- 2750
1000- 1750
500- 1000
250 - 500
125 - 250
0- 125

Sources :
EHESS et INSEE (1793 a 1999)
Cofiroute (2008 et aprés)

o o o

La taille du CBD ne permet pas doutil i sc¢

un modele monocentrique en région lle-de-France
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Le modele Pirandello®



Pirandello®; des acteurs urbains

Temps courts
(adaptation)

Le choi x doitin®x ali

Le choix du peage

Le choi x de IﬁheL}reModgle@@erri

. transports
Le choix du mode P

Le choix de la destination

Le choix du lieu de résidence Modeles
urbains v

B Le choi x de Ioca)isatioﬁemrd%l@ngSIﬁem
(structurants)
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Pirandello®,r epr ®s ent ati on gl obal e mini

B Deuxtendancess o ®qui | i brent

m Les personnes et les activités se regroupent pour créer de la richesse
et des am®nit®s (th®orie de | 6acces
mlLes m®nages ai ment disposer dbébespac

La recherche de La recherche de

| 6accessibilit® csarfaces€haditdpes | e s
populations et conduit a une conduit & déconcentrer
augmentation du foncier les populations

B LO®quUiIil i bre urbain r®sulte

m des forces economiques telles que le comportement des menages et

des entreprises
mdes d®ci sions publiqgues telles que
des sols, les décisions de réalisation de grandes infrastructures.

m Aucun r®si dent nda I nt ®r °t "LAEAQFﬂc{LEe
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Loattractivit® doune zone vue par

B Quatre composantes des arbitrages:

m 1 Le désir de services et de proximité mesuréeparl 6accessi bilite
(densité+transport)

m 2 Loéoenvironnement I mm®di at

m 3 Le désir de surface, mesuré par| 6 u tded m? cafort domestique)

m 4 Les codts financiers mesurés par : colt immobilier+fiscalité+codts

déplacements

T T df

(8 niveaux de revenus)

Temps Espace

Acci)= & AGn.g’ " ou Acolin)= & AGin-c(r),”

jl zones jl zones

conf(i,r) =k.S(i,r)".r"
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La répartition des accessibilités (pour les classes aisées)

Accessibilité
clasze de revenus 7

W 24800- 26700
W 23700- 24800
W 23200-23700
O 22600- 23200
O 21 700- 22600
[0 21100-21 700
[ 20600-21100
[0 20200- 20600
[ 19600- 20200
[0 1ss500-19600
0 17100-18500
[ 15400-17100
O 412 400-15 400
O 0-12400
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La répartition du « confort domestique » (classes
aisées)

Utilité surface
classe de revenus 7

B 21 000-23600
B 20000-21 000
B 19500- 20000
O 19000-19500
O 15000-19000
[0 17000-13000
[0 16000-17 000
[0 15500-16000
[0 15000-15500
[ 14500-15000
[ 14000-14500
[ 13300-14000
[0 12300-13300
O 0-12300

LA FABRIQUE

DE LA r

E—T = A T | T — C | T E

12




Le principal résultat: les décisions individuelles constituent bien
un«march® ~ [»xX®quil i bre

Utilité des Surfaces d'habitation
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